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Abstract 


A camera is suitable for installation in a passenger car motor vehicle and is arranged on a superstructure via 
a retaining device. To make sure that the camera will be advantageously integrated into the motor vehicle, it 
can be swung by the retaining device out of a resting position sunk into a wall of the superstructure into an 
extended operating position and vice versa 
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(S) Kamera, eingebaut in ein Kraftfahrzeug 

(§) Diese Kamera eignet sich zum Einbau in ein Kraftfahr- 
zeug, insbesondere einen Personenkraftwagen und ist 
unter Vermittlung einer Halteeinrichtung an einer Aufbau- 
struktur angeordnet. 

Damit die Kamera vorteilhaft in das Kraftfahrzeug inte- 
griert ist, ist sie mittels der Halteeinrichtung aus einer in 
eine Wand der Aufbaustruktur versenkten Ruhestellung 
in eine ausgefahrene Betriebsstellung und vice versa ver- 
schwenkbar. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Kamera, einge- 
baut in ein Kraftfahrzeug, insbesondere einen Personen- 
kraftwagen. 5 
[0002] Es ist bekannt eine Kamera in ein Kraftfahrzeug 
bspw. einsitzigen Rennwagen zu installieren und mit ihr 
Aufnahmen uber ein Renngeschehen mitzuschneiden und 
dann bspw. unter Vermittlung von Bildschirmen einem brei- 
ten Publikum zu uberspielen. 10 
[0003] Die DE 83 24 913 Ul befasst sich mit der Halte- 
rung von optischen Geraten u. a. Kameras in einem Kraft- 
fahrzeug. Fur die Halterung der jeweiligen Kamera ist eine 
feststehende Einrichtung im Fahrgastraum des Kraftfahr- 
zeugs angeordnet. 15 
[0004] Aus der IT-Firmenschrift Pininfarina uber den 
Rossa, Juni 2000 gent ein Sportwagen hervor, der hinter Sit- 
zen eines Fahrgastraums von einem Aufbau herausgefuhrte 
in Fahrzeugquerrichtung beabstandete Rollbugel aufweist, 
zwischen denen ein Flugel verlauft. In diesen Flugel ist eine 20 
Kamera integriert, mit der Verkehrsvorgange hinter dem 
Sportwagen auf einen Bildschirm im Fahrgastraum ubertra- 
gen werden; dadurch soli ein Ruckblickspiegel entfallen. 
[0005] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Kamera in ein 
Kraftfahrzeug in der Weise einzubauen, dass sie zum einen 25 
fur definierte Aufnahmen eine funktionsgerechte Lage ein- 
nimmt und zum anderen in eine Aufbaustruktur des Kraft- 
fahrzeugs zweckdienlich integriert ist. 

[0006] Diese Aufgabe wird nach der Erfindung durch die 
Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. Weitere, die Erfin- 30 
dung ausgestaltende Merkmale sind in den Unteranspriichen 
enthalten. 

[0007] Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vor- 
teil sind darin zu sehen, dass die Kamera auf iibersichtliche 
Art in den Aufbau integriert ist und nur bei tatsachlichem 35 
Bedarf aus der Ruhestellung in die Betriebsstellung zu ver- 
schwenken ist. Nach Gebrauch kann sie auf einfache Art 
wieder in die versenkte Ruhestellung bewegt werden, in der 
sie vor unbefugtem Zugriff gut gesichert ist. Die Halteein- 
richtung lasst sich nicht nur problemlos in die Wand der 40 
Aufbaustruktur integrieren, sondem sie dient auch als Tra- 
ger fur die Kamera. Durch die Drehachse und Betatigungs- 
vorrichtung ist eine einfache und zweckgerichtete Bewe- 
gung der Halteeinrichtung mit der Kamera gegeben. 
SchlieBlich kann das Kurbelgetriebe zwischen der Betati- 45 
gungseinrichtung und der Drehachse der Halteeinrichtung 
mit vertretbarem Aufwand gut umgesetzt werden. 
[0008] In der Zeichnung wird ein Ausfuhrungsbeispiel ge- 
zeigt, das nachstehend naher beschrieben ist. 
[0009] Eszeigen 50 
[0010] Fig, 1 eine Schragansicht von seitlich vome auf ein 
Kraftfahrzeug mit der Kamera nach der Erfindung, 
[0011] Fig, 2 eine Einzelheit X der Fig. 1 in groBerem 
MaGstab, 

[0012] Fig. 3 eine Ansicht entsprechend Fig. 2, 55 
[0013] Fig. 4 eine schematische Schrag ansicht der Fig. 3 
etwa in Pfeilrichtung Y, 

[0014] Fig. 5 ein Ansicht etwa in Pfeilrichtung Z der Fig. 
4. 

[0015] Ein Kraftfahrzeug 1 wird durch einen Personen- 60 
kraftwagen der Sportwagengattung verkorpert und umfasst 
eine Aufbaustruktur 2 mit einer Windschutzscheibe 3, ei- 
nem Bugscheinwerfer 4, einer Tur5 und hinter nicht gezeig- 
ten Sitzen sich abzeichnende Rollbugel 6 und 7. Zwischen 
den in Fahrzeugquerrichtung A- A mit Abstand zueinander 65 
angeordneten Rollbugeln 6 und 7 der Aufbaustruktur 2 er- 
streckt sich eine Wand 8; letztere wird von einer Schragen 9 
bestimmt, die in Fahrtrichtung B von einer Oberkante 10 zu 
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einer Unterkante 11 verlauft. 

[0016] Im Bereich dieser Wand 8, vorzugsweise in einer 
Fahrzeugiangsmittelebene C-C ist eine Kamera 12 angeord- 
net, und zwar unter Vermittlung einer Halteeinrichtung 13. 
Diese Kamera 12 ist mittels der Halteeinrichtung 13 aus ei- 
ner in die Wand 8 versenkte Ruhestellung Rs in eine ausge- 
fahrene Betriebsstellung Bs und vice versa verschwenkbar 
ausgefuhrt. Die Halteeinrichtung 13 ist auf einer ersten Seite 
15 als Trager 16 fur die Kamera 12 und auf einer zweiten 
Seite 17 als Wandabschnitt 18 der Wand 8 der Aufbaustruk- 
tur 2 ausgebildet. Die Kamera 12 ist mittels Schrauben 19 
am Trager 16 gehalten, und der Wandabschnitt 18 und die 
Wand 8 verlaufen oberflachenbundig zueinander. Dabei be- 
sitzt der Wandabschnitt 18 parallele Begrenzungen 20 und 
21, die sich in Fahrzeuglangsrichtung C-C erstrecken. 
[0017] Zum Verschwenken der Halteeinrichtung 13 dient 
eine Drehachse 22, die in der Aufbaustruktur 2 gelagert ist 
und mit einer Betatigungseinrichtung 23 zusammenwirkt. 
Zwischen Drehachse 22 und Betatigungseinrichtung 23 ist 
ein Getriebe 24 vorgesehen, das ein Kurbelgetriebe 25 ist 
und einen ersten Kurbelhebel 26 an der Betatigungseinrich- 
tung 23 und einen zweiten Kurbelhebel 27 an der Drehachse 
22 aufweist. Daruber hinaus ist der erste Kurbelhebel 26 mit 
dem zweiten Kurbelhebel 27 uber eine Schubstange 28 ver- 
bunden. Die Betatigungseinrichtung 23 ist wird im Ausfuh- 
rungsbeispiel durch einen Elektromotor 29. gebildet. Denk- 
bar ist jedoch, anstelle des Elektromotors eine pneumatische 
oder hydraulische Betatigungseinrichtung vorzusehen. 

Patentanspruche 

1. Kamera, eingebaut in ein Kraftfahrzeug, insbeson- 
dere einen Personenkraftwagen, die an einer Aufbau- 
struktur unter Vermittlung einer Halteeinrichtung ange- 
ordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Kamera 
(12) mittels der Halteeinrichtung (13) aus einer in eine 
Wand (8) der Aufbaustruktur (2) versenkten Ruhestel- 
lung (Rs) in eine ausgefahrene Betriebsstellung (Bs) 
und vice versa verschwenkbar ist. 

2. Kamera nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Halteeinrichtung (13) auf einer ersten Seite 
(15) als Trager (16) fur die Kamera (12) und auf einer 
zweiten Seite (16) als Wandabschnitt (17) der Wand (9) 
der Aufbaustruktur (2) ausgebildet ist. 

3. Kamera nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Wandabschnitt (17) und die Wand (8) der Auf- 
baustruktur (2) in der Ruhestellung (Rs) der Kamera 
(12) oberflachenbundig zueinander verlaufen. 

4. Kamera nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Wandabschnitt (17) parallele Begrenzungen 
(20 und 21) aufweist, die in Fahrzeuglangsrichtung (C- 
C) verlaufen. 

5. Kamera nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Halteeinrichtung (13) mittels einer Betati- 
gungseinrichtung (23) verschwenkbar ist. 

6. Kamera nach den Anspruchen 1 und 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Halteeinrichtung (17) mittels ei- 
ner an der Aufbaustruktur (2) gelagerten Drehachse 
(22) verschwenkbar ist, die mit der Betatigungseinrich- 
tung (23) zusammenwirkt. 

7. Kamera nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
dass zwischen Betatigungseinrichtung (23) und Dreh- 
achse (22) ein Getriebe (24) vorgesehen ist. 

8. Kamera nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Getriebe (24) ein Kurbelgetriebe (25) ist und 
bspw. einen ersten Kurbelhebel (26) an der Betati- 
gungseinrichtung (23) und einen zweiten Kurbelhebel 
(27) an der Drehachse (22) aufweist, wobei zwischen 
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dem ersten Kurbelhebel (26) und dern zweiten Kurbel- 
hebel (27) eine Schubstange (28) vorgesehen ist. 
9. Kamera nach einem oder mehreren der vorangehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Be- 
tatigungseinrichtung (23) ein Elektxomotor (29) ist. 5 



Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



ZEJCHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 100 47 066 A1 
B60R 11/04 

18. April 2002 




102 160/170 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 100 4 7 066 A1 
B60R 11/04 

18. April 2002 




102 160/170 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 Nummer: DE 10047 066 A1 

Int. CI. 7 : B 60 R 11/04 

Offenlegungstag: 18. April 2002 



CO 





102 160/170 



ZEICHNUNGEN SEITE 4 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 100 47 066 A1 
B 60 R 1 1/04 

18. April 2002 




102 160/170 



ZEICHNUNGEN SEITE 5 



Nummer; 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 100 47 066 A1 
B60R 11/04 

18. April 2002 




102 160/170 



